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R5 Gordini

De 1957 a 1978, I'épopée Renault-Gordini aura duré 21
ans. Dauphine, R8, R12 et R17, ces quatre autos produites
en série ont rendu hommage au célébre préparateur. C'est
en tout cas ce qu’on pensait jusqu’a aujourd’hui. Il y a peu,
notre rédaction a découvert qu’'une R5 avait été spéciale-
ment construite pour le marché suisse en 1984 a seule-
ment 200 exemplaires. Son nom ? R5 Gordini. Vingt-huit
ans aprées sa sortie, nous sommes les premiers a I'avoir
essayée. Séquence émotion.

L’OUBLIEE







RS Gordini

€ sais ce que vous allez me dire. «
La R5 Gordini, on connait, c’est la
R5 Alpine anglaise ». Outre-Manche,
effectivement, la R5 ne pouvait
s’appeler Alpine, pour des questions
de droits sur ce nom, détenus par

le groupe Rootes. La marque ayant
déja servi la-bas pour la Sunbeam... Alpine,
Renault a éte oblige de baptiser sa R5 sportive,
Gordini. Mais c’est Ia sa seule différence avec la
version francaise. Extérieurement, sous le capot
et dans ['habitacle, c’est une 5 Alpine classique !
L'auto que vous avez sous les yeux n'a
absolument rien a voir avec la version
britannique. Véritable collector a part

entiere, la R5 Gordini Turbo a été construite
spécialement pour le marche suisse et n’a
jamais été placée sous les projecteurs. Aucun
essai, aucune mention, aucune ligne dans
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un guelconque magazine d’époque... Elle

est passée totalement sous silence. Seuls

les collectionneurs et spécialistes de 'histoire
de Renault s’en souviennent, vaguement.
Pourquoi a-t-elle été produite ? Quel était le
but du constructeur au Losange ? Pourquoi les
Francais en ont été privés ? Difficile, vingt-

huit ans aprés, de répondre avec précision a
ces questions. Certains faits ont eté vérifies,
d’autres non... Malgré notre enquéte sérieuse
et approfondie, de nombreux mysteres gravitent
encore autour de l'auto.

UN LOOK A PART ENTIERE

Une chose est siire, on peut affirmer que la R5
Gordini suisse a existé en atmo et en turbo. La
premiére était finalement assez proche de la
version francaise. Seuls les lisérés G5 et les
répétiteurs d'ailes avant en forme de Losange

la différenciaient. En revanche, la R5 Gordini
Turbo se montrait radicalement différente de
son homologue francaise. Extérieurement, elle
recoit des élargisseurs et des bas de caisse
de chez Renault Boutique, en « série ». En
France c’était un accessoire alors qu’en Suisse,
c'était directement monté sur 'auto. Sur la malle
arriere, elle héritait de I'aileron de la R5 Turbo
qui descend jusque sur les montants. Enfin,

les jantes d’Alpine étaient d'office peintes en
bleu et un large adhésif « Turbo » la ceinturait.
Au niveau de la teinte, seul le blanc était

- propose. ll recouvrait d'ailleurs les pare-chocs,

a l'instar de la Lauréate. L’habitacle n’était
disponible gu’en beige et le volant portait le
tatouage Renault et non Alpine. Sous le capot,
le moteur était celui de I'Alpine Turbo, mais
avec quelques exceptions. Un kit de dépollution
avait été spécialement ajouté pour que l'auto




Une inscription unique, spécifique au marché
suisse ! Proposés uniquement en beige, les
siéges apportent un look plus cosy a I’ensemble.
Ci-dessous, sur la R5 Gordini, les jantes d’Alpine
Turbo étaient d’office peintes en bleu.
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1984 alors que la R5 frangalse était en fin de

carriere. Voila ce qui est officiel et connu. Quant

~ aux enjeux qui lui ont donne naissance..
On est dans le ﬂou historique. lmmssm

_ a commercialisé cette série limitée uniguement
pour nos voisins helvétes. Selon certains
possesseurs suisses, elle aurait eté presentee
ainsi au salon de Genéve 1983. La marque au
Losange aurait indiqué vouloir en produire 200
pour vider les stocks Renault Boutique. Elle
aurait donc di étre commercialisée en France
| Seulement voila, la filiale suisse de la Régie
aurait su faire preuve de persuasion en signant
un cheque pour Fensemble des modéles en

FIC

MOTEUR

TRANSMISSION
FREINS _
SUSPENSIONS

DIRECTION
A crémaillére.
STRUCTURE

CARROSSERIE
Berline 3 portes.
DIMENSIONS

11984, Aprés avoir vendu toutes ses autos au

marché suisse, Renault aurait éte contraint ‘

_en derniére minute de trouver une atuitre séerie
_spéciale pour la France en guise d'adieu : la

Lauréate Turbo. Ces « on-dits », nous n‘avons
malheureusement pas pu les verifier... Une
chose est siire, tout a été décidé entre les
hautes instances francaises et suisses. 28

ans apres, aucun témoin ne peut confirmer ou
infirmer ces hypotheses. L'auto n’a donc pas
fini d’'entretenir le mystére. Durant toutes ces
années, elle n’a jamais été essayée, jamais été
présentée par la presse. Nous sommes donc
en présence d’un vrai collector que nous avons

le plaisir de vous présenter en exclusivité (fait

rarissime pour la presse auto de collection).
Extérieurement, elle a fiere allure. Les spoilers
peints et les élargisseurs assurent une parfaite
finition ainsi qu’un caractere bien trempe. A

4 cylindres en ligne type 840-26 en position longitudii
fonte, culasse alu, 1 397 cm® (76x77 mm
mn, 15 mkg a 4 000 tr/mn, rappo
en V, arbre a cames latéral, vileb
teur double corps Weber 32 DIF
systeme de dépollution moteur avec van,

Aux roues avant, bolte 5 vitesses.

Disques avant, tambours arriére.

Coque autoporteuse en acier.

Avant a quadrilatéres déformables, triangles superposés, roues indé-
pendantes, barre de torsion, barre antiroulis, amortisseurs hydrauliques
télescopiques. Arriére a bras de suspensions tirés, roues indépendantes,
barres de torsion transversales, amortisseurs hydrauliques télescopiques.

Longueur 3,54 m, largeur 1,52 m, hauteur 1,37 m, empat-
tement 2,41/2,44 m, vo:es avant/amere 1291 27

coté, notre 5 Alpine Turbo francaise fait presque
« entrée de gamme » avec ses spoilers noirs

et ses ailes de GTL. Ne voyez rien de péjoratif,
on constate simplement que Renault avait la
possibilité de soigner un peu plus sa copie.
Quand on grimpe dans I'habitacle, on n’est

pas dépaysé. Seul le logo Renault sur le volant
interpelle. Pour le reste, tout provient de la
Francaise...méme les defauts. Nous avons pu
le constater durant cet essai. La commande de
boite est toujours aussi floue et il faut un grand
temps d’adaptation avant de trouver la place de
chaque rapport. En restant en dessous de 2500
tr/min, cette R5 se comporte comme la brave
GTL a papi. Elle reste sage et la mécanique
chante a peine. Sa direction se montre
relativement lourde et on regrette que l'auto
n’ait pas benéficié d'emblée de la direction
assistée. C'était disponible en option en France
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R Gordini

AVEC 200 EXEMPLAIRES PRODUITS, CETTE VERSION

RARISSIME DE LA 5 ALPINE TURBO, PORTANT LE NOM
MAGIQUE DU SORCIER, N’A FAIT LOBJET
D’AUCUN ARTICLE PRESSE A I’EPOQUE !

dans les derniers millésimes, alors quitte a
jouer la carte du prestige... Jusqu’'a 4 000 tr/
mn, l'auto reste encore sage, mais on sent que
le turbo se prépare. Ce n'est qu’aux deux tiers
de la course que l'aiguille part en fléche et se
jette sur le rupteur ! Le coup de turbo se fait
brutalement ressentir, le compteur de vitesse
s’emballe. Pourtant, avec un kit de dépollution,
__ elle aurait dd se montrer plus molle.

LE CARACTERE DE UALPINE TURBO

~lin’en est rien. Nous I'avons chronométrée
_ sur le 0 a 100 km/h et nous avons obtenu

~quasiment le méme temps que la R5 Alpine
Turbo (9,3 secondes au lieu de 9,1 secondes).

_ Soit le kit n’altére en rien la puissance, soit

_ 'auto se montre dans une forme olympienne et
arrive a combler ce « lest ». Malheureusement,

_ nous n‘avons pas pu la passer au banc de

_ puissance pour juger «.scientifiquement »

_ d'une éventuelle perte. Les sensations sont
pourtant bien la et clest finalement I'essentiel.
Dans les courbes serrées, les 90 km/h ne lui

~ font pas peur C est vranment a 150 km/h (s r

REOLASSICEVE

Comme l'atmo, la Gordini Turbo reste assez
pointue a conduire et il faut jongler en plus
avec le turbo. Une bonne connaissance de

la béte est donc nécessaire avant de pouvoir
la faire déraper a tout va. Comme on sy
attendait, 'amortissement est trés mou et

le roulis fortement présent. Dés qu'onla
malméne, elle semble prise de hoquet. Plutét
déroutant. En revanche, le volant fait preuve
d’une vraie fermeté. La conduite se révele
précise. On place I'auto ou I'on veut et le train
avant reste bien accroché. Les roulettes de 13
pouces semblent vissées au point de corde.

Par contre, si la conduite est hésitante, le train
arriere aura tendance a n’en faire qu’a sa téte
~ avant de décrocher brutalement. Avec les

élargisseurs, on regrette que Renault n’en
pas profité pour élargir les voies. Ma
falre mtegralement une auto

atmo et Turbo, la pédale est incroyablement
molle. Si on est un adepte du dégressif, il faut
écraser littéralement le pied droit. Lefficacité
est'pourtant bien la, c’est juste une sensation
de vide. Nous terminons notre essai sous une
_pluie battante et, 13, la tenue de route se n
“tres brouillonne. Il faut tenir fermement le
cerceau et faire preuve de courage pour rester
sur le pavé. Elle glisse comme une planche de
surf et 'aquaplaning n’est jamais trés loin sur
les flagues d’eau profondes. Logique.
Comme sa consoeur francaise, la R5 Gordini
a de nombreux défauts en pilotage intensif.
Mais c’est aussi ce qui fait son charme.
Méconnue et oubliée, elle prend d’emblée
la tete des collectors les plus funs avec son
alléchant qui lui assure un sex appeal
erons S|mp|ement que quelques

e p U\
binette qui assure un baroud d’honneur en




Sur le volant, pas de logo Alpine, mais le
Losange Renault. La plage arriere, menace
toujours de s’effondrer en pliant par le
milieu ! L'aileron et le contour de toit ont été
empruntés a la R5 Turbo.

respectee (temps de chauffe ), il peut aisément tutoyer les 200 000 km voire plus. Le turbo nest pa rest
km. A condition bien évidemment qu’on le laisse chauffer avant et qu'on attende plus de 30 secondes aprés l'arrét pour couper
sont encore ignorées sur les voitures modernes.La commande de boite est passable, comme pour la 5 Alpine Turbo. Méme en 1984, les rapports raquai
Donc pas de panique. Par contre, si les vitesses passent vraiment difficilement et qu'il faut forcer, cela signifie qu'il y a un réel souci de transmission.
Méme si la R5 Gordini suisse recevait, contrairement a la francaise, un traitement au Dinitrol, la rouille a quand méme fini par avoir le dessus. Ca peut atteindre
des sommets, surtout au niveau des ailes arriére. Les élargisseurs provenaient de Renault Boutique et Iaileron avec le tour de pavillon de la R5 Turbo. On peut
donc arriver & retrouver ces piéces en se lancant dans de longues recherches. Pour ce qui est du logo R5 Gordini, en revanche, peut-étre vers I'Angleterre...
La R5 Gordini étant totalement inconnue, il est impossible a ce jour de lui attribuer une cote officielle. Nous avons recensé deux exemplaires en France. Et comme
ces derniers ne sont pas a vendre, il va falloir chercher et remonter les pistes. Comme la R5 Gordini n’a été vendue qu’en Suisse, c'est sans doute de ce c6té qu'il
va falloir commencer. Avec les tracasseries administratives que cela implique pour obtenir par la suite une carte grise francaise. L'autre difficulté est aussi d’étre
certain d’étre en présence d’'une vraie Gordini. Car sans le logo arriére, le kit et les jantes bleues... C'est une simple R5 Alpine Turbo. Avant d'acheter, pensez a
regarder attentivement sous le capot. Vious devez trouver une vanne EGR et 4 soupapes en surfaces qui font partie du kit dépollution. Il était obligatoire en Suisse.
Si c’est le cas et que le propriétaire vous dévoile un carnet d’entretien sans trou noir avec la facture d’achat du véhicule, dans ce cas, vous aurez décroché le
‘ Graal. Il vous faut un prix ? Celui d'une R5 Alpine Turbo avec 15 % de plus-value, dirons-nous.




