ALLUMAGE
Allumage électronique intégral

CONTROLE DES AEI

IDENTIFICATION DES BOITIERS ET DES COURBES

BOITIERTYPEDou E BOITIER TYPEF

84 491 88 459

IDENTIFICATION DES COURBES

Cette identification est réalisée par une étiquette
collée sur le corps du calculateur électronique.

Exemple : courbes RE 001 Exemple : courbes RE 025
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ALLUMAGE
Allumage électronique intégral

BRANCHEMENT DESCRIPTIF

Boitler type D

91 6944

1 + Alimentation ‘7 Borne + bobine

2 Masse ; 8 Borne —bobine

3 Information compte-tours 9 Alimentation + bobine
4 Bobinage capteur 10 Masse bobine

5 Bobinage capteur 11 Entrée + module

6 Blindage capteur (pour boitier D) ' ;
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ALLUMAGE
Allumage électronique intégral

DIAGNOSTIC

Pas d'allumage

Vérifier visuellement :

bougies,

fils de bougies,
téte de distributeur,
fils haute tension.

Etat des contacts connecteurs A et B

Deébrancher et rebrancher plusieurs fois ces connec-
teurs. :

Nettoyerles cosses, sinécessaire. Ceci avant tout chan-
gement de composants.
Contréle préalable

Vérifier entre point 7 (+ alimentation bobine) et la masse
(contact mis) que la tension soit supérieure 49,5 Volts.
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Allumage électronique intégral

ALLUMAGE

CONDITIONS DE MESURE

Connecteur (A) débranché
Contact mis
Démarreur tournant

Connecteur (A) débranché
Contact coupé

Connecteur (A) débranché
Contact coupé

Connecteur (A) débranché
Contact coupé

Connecteur (B) débranché
Contact coupé

DIAGNOSTIC (suite)
MESURES

+ alimentation module
point (1) et masse véhicule
(voltmétre) > 9,5 volts

BON

Masse connecteur point (2)
et masse véhicule
ohmmetre 0 Q

|
BON

Alimentation bobine
points (7) et (11)
ohmmétre 0 Q

BON

|

Bloc raccord {A}
point (7) et masse véhicule
(voltmetre) > 9,5 volts

=
BON

Hésis!ande capteur
points (4) et (5)
ohmmetre 200 Q + 50 Q

Fils haute tension débran-

chés, moteur tournant A vi-

tesse démarreur.

Tension batterie 9 A 105V —>»
Tension batterie 106a12v —

BON
I
Si accessible

NW—>P<CPZT NW—P<CPr=Z O—>P<Cr= HD=—PpsOCPD A=P<CPI

Distance capteur/
Volant moteur
(cale) 1 mm+ 0,5

——————— > Si non accessible
|

Tension de sortie du capteur
volant moteur avec le voltmétre
(en tension alternative)
-150 mV a4 800 mV
-200 mV 2900 mV

nwW—>»<CrzZ O—-—>2<C>r=

DIAGNOSTIC

- Contréler tension batterie

- Charger batterie

- Vérifier cablage alimenta-
tion module

Vérifier cablage masse
module

Changer le module électro-
nique

Remuer I'ensemble (A).
Sitoujours mauvais, vérifier
les liaisons entre les bornes
bobine et les contacts.
Toujours mauvais, changer

" de bloc (A).

Changer le capteur magné-
tique

Vérifier si le capteur est fixé
avec des vis a épaulement

Vérifier alésage des trous
de fixation du capteur.

Si toujours mauvais, rem-
placer le capteur
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ALLUMAGE
Allumage électronique intégral

CONDITIONS DE MESURE

2 capteurs identiques
face a face

Blocs raccords (A) et (B)

branchés ; bobine déposée.

A vitesse démarreur

Bobine déposée
Contact coupé

Bobine déposée
Contact coupé

Connecteur (A) débranché
Contact coupé

DIAGNOSTIC (suite)

MESURE

Polarité de capteur.
lls ne doivent pas
s'attirer

I
BON

Mettre une lampe témoin
sur (8) et (9) (débranchés).
A vitesse démarreur, celle-ci
doit clignoter

BON

Résistance secondaire
bobine haute tension

D=2 < CPp

W=—r><C>r=

DIAGNOSTIC

—» Remplacer le capteur

—> Changer le module

points (7) et (12)
ohmmétre 2000 & 12000 Q

I
BON
| \
Résistance primaire
bobine haute tension

N=>r<Cr=

l

Changer la bobine
haute tension

]

points (6) et {7)
ohmmeétre 0,4 2 0,8 Q

!

BON

|

Isolement compte-tours
points (2) et (3)
ohmmeétre 20 kQ

BO

n—r<Ccr=

h=->»<C>r=

Pas de haute tension : changer le module électronique

Effectuer réparation ca-
blage ou compte-tours
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ALLUMAGE
Allumage électronique intégral

DIAGNOSTIC (suite)

DEMARRAGES DIFFICILES, MAIS PAS D'ANOMALIES MOTEUR TOURNANT

Vérifier visuellement ou avec appareil de contrdle : Contréle de la haute tension a vitesse démarreur :

- bougies, - débrancher le fil haute tension c6té téte de distribu-
fils de bougies, ‘teur,

- téte distributeur, - mettre le fil 2 2 cm du bloc moteur.

- fil haute tension bobine.
NOTA : NE PAS TOUCHER LE MODULE ELECTRONIQUE AVEC LA HAUTE TENSION

MESURE DIAGNOSTIC
M
: A : :
L'étincelle U Contréler alimentation
Actionner le démarreur haute tension est R v > module : > 9,5 volts.
réguliére A Vérifier charge batterie.
1 | Charger batterie
S T
BON SO

| Mesurer résistance capteur

3L g points (4) et (5)
Vérifier : carburation, ohmmetre : 200 Q + 50 Q.
état mécanique, moteur,

: Si mauvais, le remplacer
calage initial

|
BON
|
Si acclessible

Veérifier distance capteur/
volant moteur (cale)
1mm+0,5.

Si mauvais, le changer

» Si non accessible
i

Vérifier la tension de sortie
du capteur volant moteur
supérieur a4 150 mV
(en position courant alternatif)
remplacer si mauvais

T
BON
!

Vérifier la polarité du capteur
de volant moteur
(2 capteurs identiques ne
doivent pas s'attirer)
si mauvais, changer le capteur

T
BON
|

Nettoyer la face sensible
du capteur
1

BON
!

Changer le capteur
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ALLUMAGE
Allumage électronique intégral

DIAGNOSTIC (suite)

CONTROLE ETAT MECANIQUE CAPSULE A DEPRESSION

Stabiliser le moteur 4 3000 tr/min.,
- débrancher le tuyau de dépression sur la capsule.

Le régime moteur diminue — NON —>» Véﬁfiér état tuyau dépression
| l
oul , BON
¥ - ¥
Capsule bonne > Changer module électronique

17-8



"ALLUMAGE
Allumage électronique intégral

AFFECTATION DES ALLUMAGES ELECTRONIQUE INTEGRAL

RENAULT 5
Véhicule Moteur Courbe Type du boitier
1229 1249 : C2J 713 RE 031 DF
122B CeJ 750 RE 036 DF
122B Suisse CeéJ 728 RE 046 DF
122B 840 26 RE 009 DF

RENAULT SUPER 5 - EXPRESS

Véhicule Moteur Courbe Type du boitler
B/C/F 402 C1J 768 RE 204 F
B/C/F 402 jllemagne C1J 768 RE 211 F
B/C/F 402 DAI C1J 780 RE 204 F
B/C/F 402 C1J 780 RE 211 F
B/C 403 C2J 780 RE 025 -
B/C 403 C2J 798 RE 450 F
B/C 403 TA C2J 781/C2J 789 RE 226 F
C408 “gildpee C2J 788 RE 217 F
B/C 403 gude C2J 789 RE 226 F
C 403 C2J 782/C2J 784 RE 257 F
C 403 c2J 700 RE 254 F
C 405 C1J 782 RE 208/RE 209 3
C 405 Suisse C1J 784 RE 229 F
C 405 C1J 788 RE 209 F
B/C 407 C3J 700 RE 028 D
B/C/F/S 40 F C1G 720 RE 450 F
B/C/F 40 F Espagne - C1G 702 RE 450 F
B/C 40 G F2N 740 RE 232 F
B/C 40 J ' C2J 782 RE 257 ¢
B/C 40 J C2J 789 RE 026 F
B/C 40 K F2N 742 RE 259 F
B/C/F 40 M C2J 784 RE 257 F
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ALLUMAGE
Allumage électronique intégral

AFFECTATION DES ALLUMAGES ELECTRONIQUE INTEGRAL (suite)

RENAULT 9/11
Véhicule Moteur Courbe Type du boitier
L 422 B/C 372 C1J715 RE 007/RE 207 D-E-F
L 423 B/C 373 Alemagne C2J 768 RE 240 F
L 423 B/C/S 373 ' c2J 768 RE254 F
L 423 B/C 373 TA C2J 718 RE 026 D-E-F
L423 BIC373 R C2J 718 RE 240 o
RE 226 F
L 423 B/C 373 C2J 717 RE 025 D-E
RE 008 D
L 423 B/C 373 DA c2J 717 RE 042 D
_ RE 240 F
L 4g8 SRiuwIe TR C2J 720 / C2J 730 RE 257 3
L 423 B/C 373 Suisse C2J 756 / C2J 757 RE 024 D
L 423 B/C 373 - C2J 794 RE 450 F
L423 B/C373 §omagne C2J 766 RE 217 E-F
L 423 B/C 373 TA Suisse C2J 767 RE 026 E-F
L 425 B/C375 C1J 760 RE 037 D-F
L 425 B/C 375 . CIITI0 RE 208 F
L 425 B/C 375 Suisse C1J 764 RE 206 F
L 426 B/C 376 F2N 700 b .
L 426 B/C 376 Suisse F2N 704  RE249 - EF
L 42C B/C 37C C2J 730 RE 257 F
L 42D B/C 37D F2N 732 RE 259 F
L 42L B/C 37L F2N 730 " RE 234 F
L 42N B/C 37N F2N 708 RE 232 F
L 428 B/C/S 378 C1G 710 RE 450 F
L 42R B/C37R - C2J 720 RE 257 F
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ALLUMAGE
Allumage électronique intégral

AFFECTATION DES ALLUMAGES ELECTRONIQUE INTEGRAL (suite)

RENAULT 18 - RENAULT FUEGO

Véhicule i Moteur Courbe Type du boitler

1340 - 1350 - 1360 - 2350 847 20 : RE 030 D
1341 - 1351 - 1361 A2M 723 RE 015 D
1341 - 1351 DAI A2M 795 RE 014 D-F
1341 - 1351 A2M 795 / A2M 796 RE 045 D-F
1341 - 1351 Espagne A2M 795 RE 013

1342 - 1352 - 1362 ABM 725 / A6M 726 RE 010

1343 - 1353 - 1363 829 10/ J6R 711/ J6R 715 RE 001 D-E
1343 - 1353 - 1363 Suisse JB6R 714/ JB6R 715 RE 020 / RE 220 D-E
1345 807 27 RE 016 D
1345 - 1355 ASL 717 | ASL 718 RE 023 D-F
1365 X AS5L 750 RE 033

134A - 135A - 136A A7L 752 RE 022

134B - 1358 - 1368 J7T 718 /1 J7T 719 ~ RE239

RENAULT 19
Véhicule Moteur Courbe Type du boitler

L/B/C 530 C1G 730 RE 450 -
L/B/C 53P c2J 772 RE 257 F
L/B/C 537 ~ EBJ700 RE 252 F
L/B/C 53M F2N 722 RE 272 F
L/B/C 533 | F2N 720 RE 261 F
L/B/C 53E F2N 728 RE 275 F
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ALLUMAGE
Allumage électronique intégral

AFFECTATION DES ALLUMAGES ELECTRONIQUE INTEGRAL (suite)

RENAULT 20
Véhicule . Moteur Courbe Type du boitler
1277 829 702 /829 703 RE 001 D
1279 851 700 /851 701 RE 001 D
1277 Suisse J6R 704 / J6R 705 RE 020 D
1277 BM DA J6R 708 / J6R 708 RE 001 /RE 018 D
1277 TA DAI J6R 709 RE 001 D
RENAULT 21
Véhicule Moteur Courbe Type du boitier
L 481 - K 481 - S 481 F capteur décalé de
L 481 DAI F2N 712/ F2N 716 RE 234 + 4 pour Finlande
L482-K482-$482 F2N 710 RE 232 F
L 482 - K 482 - S 482 F2N 754 RE 282 E
L 48M - K 48M F2N 750 RE 258 F
L 48N - K 48N F2N 752 RE 259 F
L 48J - K 48J F2R 702 RE 232 F
L 489 JB6R 758 / JBR 759 RE 001 e
L 48D C2J 770 RE 278 F
RENAULT 25
Véhicule Moteur Courbe Type du boitier
B 297 Suisse J6R 760 RE 020/ RE 220 D-F
B 297 J6R 706 / J6R 707 RE 243 C - F
B 297 DAI J6R 762 / J6R 763 RE 201 / RE 001 E
B 29B J7T 708 RE 239 F
B 297 J6R 707 RE 276 F
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ALLUMAGE
Allumage électronique intégral

AFFECTATION DES ALLUMAGES ELECTRONIQUE INTEGRAL (suite)

RENAULT ESPACE

Véhicule Moteur Courbe Type du boitler
J112 J6R 234 RE 001 / RE 201 ~ D-E-F
S112
J 112 Suisse J6R 234 / J6R 236 RE 020 D<E-F
J 112 J6R 734 RE 243 F

" RENAULT TRAFIC MASTER

Véhicule Moteur Courbe Type du boitier

Txx8 - Pxx8 FIN720 RE 235 F S0 e en.co

régime a 5500 tr/min.

Qxx2 - Rxx2 - Txx2

Pxx2 - Vxx2 J5R RE 250 F

F capteur décalé de —4°
Txx8 DAI . FiINT722 RE 235 avec limitation de
: régime a 5 500 tr/min.
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Allumage électronique intégral

ALLUMAGE

Contréle des courbes a I'aide d'une station diagnostic ou d'un M.S. 760 ou d'un RX3 et d'une pompe a dépression.
Les régimes de contrble sont & = 100 tr/min. sur véhicule.

1) Moteur atmosphérique

Capsule débranchée Contréle dépression

Faire varier la dépression
de 0 a2 300 mb en mainte-

Courbe Régime | Avance | Régime | Avance | Régime | Avance nant le régime a :

en tr/min. |en degrés | en tr/min. |en degrés | en tr/min. |en degrés 4 550 + 100 tr/min.

L'avance doit varier d'une
valeur supérieure a :

RE.001 850 8a12 1 550 10a15 4 050 26 a 30 7

" RE.007 650 | 2a 5 | 1550 | 2a 7 | 4050 |202a26 4

RE.008 750 0a 4 1550 6a1i1 4 050 24 229 7

RE.010 850 9a13 1550 |12a16 4050 |24a29 11

RE.013 950 oa 5 1550 |10a15 4050 |[24a30 6

RE.014 950 0a 5 1550 4210 4 050 243430 6

RE.015 650 | 6a10 1 550 9a14 4050 |19a25 5

RE.019 650 5a 8 1 550 9a12 4050 |22a26 10

RE.020 850 6a 9 1550 9a12 4050 [22a29 4

~ RE.024 750 5a 9 1550 5a 9.| 4050 19224 8

RE.025 750 7a 9 1750 |152a23 4050 |242a30 v

RE.026 650 5a 8 1550 |122a18 4050 |22a27 10

RE.030 750 9212 1550 8a13.| 4050 |[24a28 8

RE.031 650 9a12 1 550 14218 4 050 27 432 9

RE.042 750 74 9 1 550 4a 7 4050 |21a29 7

RE.045 750 7a10 1550 | 3a 8 4 050 16224 5

RE.201 | -850 9211 1550 |12a14 4050 |27a30 7

RE.204 650 9a11 1550 |13a15 4050 |26a29 10

RE.207 650 2a 4 1 550 43 6 4050 |21a26 4

RE.211 650 3a1 1 550 5a 7 4050 |20a23 12

RE.217 750 0a 2 1650 | 123414 4050 |252a30 8

RE.220 850 7a 9 1550 |10a12 4050 |23a28 4

RE.225 750 74 9 1550 |12a14 4050 |26a30 8

RE.226 650 5a 7 1550 |[114a18 4050 |22a26 10

RE.227 650 3a 7 1550 3a 9 4050 |25a29 12

RE 232 750 5a 9 1550 8a12 4050 |26a29 8 2

RE.234 750 3a 5 1550 7a 9 4050 |24a27 15

RE.235 750 0a 2 1550 13 3 4050 |21a25 11
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Allumage électronique intégral

ALLUMAGE

1) Moteur atmosphérique (suite)

Capsule débranchée Contréle dépression
Faire varier la dépression
e de 0 & 300 mb en mainte-
Courbe Régime | Avance | Régime | Avance | Régime | Avance nant le régime a :
en tr/min. | en degrés | en tr/min. |en degrés | en tr/min. |en degrés 4 550 + 100 tr/min.
L'avance doit varier d'une
valeur supérieure A :
RE.239 750 10412 1550 10a13 4 050 18221 ' 10
RE.240 650 53 8 1550 0a3 4 050 222424 14
RE.243 850 | 9a12 1550 | 13416 | 4050 | 28231 6
RE.249 650 74 9 1550 5a9 4 050 25428 13
RE.250 750 10412 1550 10a13 4 050 37a40 8
RE.252 750 13218 1550 8a13 4 050 24 328 6
RE.254 650 7a 9 1550 9a12 4 050 282430 10
RE.256 650 5a 7 1 550 1a 5 4 050 22426 12
RE.257 750 7a 9 1550 0a 4 4 050 21223 10
RE.258 750 oa 1 1550 14 3 4 050 15423 10
‘RE.261* 750 0a 9 1£50 4310 4 050 18423 6
RE.267** 750 13a 18 1 550 8a13 4 050 24 228 10
RE.272* 750 0a 9 1 550 7a10 4 050 21a24 6
RE.276 750 ‘9a15 . 1550 10413 4 050 24226 8
RE.278 750 7a9 1550 92413 4050 |28a32 5
RE.282* 750 0a 9 1 550 42410 4 050 18a23 6
RE.287 750 (13418 1 550 8413 4 050 24328 8
RE.291 750 9as 1 550 10a13 4 050 26a29 9
RE.450 750 5a7 1 550 - 4 050 - -

*

** Starter repoussé, corrections débranchées

Température d'eau supérieure & 70°C, corrections débranchées
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ALLUMAGE
Allumage électronique intégral

2) Moteur turbo

Contréle dépression
Faire varier la dépression
Pression sur capsule de 0 & 300 mb en mainte-
Courbe Capsule nant le régime a :
débranchée ’ % 0'2bar ' 4 550 + 100 tr/min.
0 ; L'avance doit varier d'une
valeur supérieure 3 :
RE.016 650 | 8a15 | 1550 | 0a 4 | 4050 |15a23 15
RE.022 650 8415 1550 8ai2 4 050 143419 4
RE.023** 650 8ais 1550 0a 2 4050 |13a19 7
RE.033 650 10216 1550 | 21326 4050 |16a23 6
RE.036 650 6213 1 550 6ail 4050 |11a17 8
RE.037** 650 62410 1 550 43 8 4050 |[17a23 5
RE.046 - 650 6a13 1550 5a 9 4 050 9a14 6
RE.206 650 | /6410 1550 - 4050 - -
RE.208 650 6a10 1 550 - 4050 - -
RE.209 650 6410 1 550 - 4 050 - -

*h

Point de contréle valable seulement sur boitier type D.
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ALLUMAGE
Allumage électronique intégral

3) Courbes spécifiques

Les contréles des courbes suivantes s'effectuent en association avec la référence RENIX. En cas de défaillance avec
un boftier, il est impératif de le remplacer par la méme référence RENIX, ces boitiers n'étant pas interchangeables.

Capsule débranchée Contréle dépression
Faire varier la dépression
de 0 a 300 mb en mainte-
Courbe Régime | Avance | Régime | Avance | Régime | Avance nant le régime & :
en tr/min. | en degrés | en tr/min. |en degrés | en tr/min. |en degrés 4 550 + 100 tr/min.
- | L'avance doit varier d'une
valeur supérieure a :
RE232"
&1, S 100 600 232 750 5a 9 1550 8ai2 4050 |26a29 8
RE.232*
&1.S 100 940 232 850 5a11 1 550 8a12 4050 |27a30 8
RE 232* :
réf. $100 946232 | 850 5a1l 1550 43 8 4050 |(23a26 8
réf. S 100 946 233
RE.234*
6. S 100 600 234 750 3a 5 1 550 74 9 | 4050 |24a27 15
RE.234* _ :
ré1. S 100 940 234 _750h gar-5 1 550 43 9 4 050 21 a27 : 15
RE.234*
&6, S 100 946 234 750 0a 5 1550 0a 4 4050 |[17a19 15

* . Débrancher impérativement la prise de correction d'avance.

17-17



